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Antrag
der Abg. Dr. Bernd Murschel u.a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Innenministeriums

Lirmbelastung im Kreis Boblingen: Situation vor/nach Ver-
breiterung der Richtungsfahrbahnen mit baulichem Larm-
schutz entlang der Bundesautobahnen A 8 und A 81 — Flug-
hafen Stuttgart und mégliche Mafinahmen gegen Fluglirm

Antrag

Der Landtag wolle beschlielen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. ob sie davon Kenntnis hat, welche dB(A)-Werte und MaB3gaben zur Larm-
reduktion fiir angrenzende Wohngebiete im Planfeststellungsbeschluss von
1997 beim Ausbau der BAB A 8 von Leonberg in Richtung Karlsruhe als Ziel-
marken definiert wurden und welche davon schlieBlich umgesetzt wurden;

2. wie sich im Vergleich dazu die aktuelle Larmsituation entlang der Trasse nach
Abschluss aller baulichen MaBinahmen darstellt und ob die auf der Planfeststel-
lung aufbauenden Berechnungen der Lidrmemissionen bereits mit topografi-
schen Schallausbreitungsmodellen gekoppelt und entsprechend interpretiert
wurden;

3. ob sie die Ansicht teilt, dass es fiir eine effektive Vorher-Nachher-Analyse bei
den Schallemissionen in den Bereichen entlang der A 8 bei Flacht/Rutesheim-
Heuweg/Leonberg-Ezach und bei Leonberg-Silberberg einer objektiv ver-
gleichbaren Zahlenbasis mit Referenzwerten (Durchflusszahlen Lkw und Pkw,
jeweils aufgeschliisselt nach Richtungsfahrbahn) bedarf und diese Referenz-
werte den betroffenen Kommunen und dem Antragssteller zeitnah zur Verfii-
gung gestellt werden sollten;

4. ob sie sich der Meinung anschlieen kann, dass jene Schallberechnungen in
ihrer Aussagekraft durch ggf. noch durchzufiihrende Nachmessungen und
durch die Verkniipfung mit einer begleitenden topografischen Begutachtung
optimiert werden sollten und ob sie fiir die betreffenden Streckenabschnitte
konkret Kenntnis davon hat, dass etwa Prognosezahlen zum erwarteten Ver-
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kehrsaufkommen fiir 2015 — welche damals Grundlage der Berechnungen und
Planungen bei der Planfeststellung waren — moglicherweise heute schon iiber-
troffen wurden;

5. ob sie vergleichende Messungen der Larmbelastung durch Fachgutachter vor
und nach den betreffenden baulichen Maflnahmen sowohl entlang der BAB A 8
zwischen Leonberg, Rutesheim, Flacht und entsprechend entlang der BAB
A 81 zwischen Sindelfingen und Gértringen beflirwortet, um betroffenen Biir-
gerinnen und Biirgern zu signalisieren, dass das Land gerade hier die Fiirsorge-
pflichten im Rahmen der Vorgaben ernst nimmt, welche durch die Regelungen
des Larmschutzrechts innerhalb des deutschen BImSchG und der EU-Richt-
linie 2002/49/EG {iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslirm
festgelegt werden und zu denen auch eine fortlaufende Larmkartierung und das
Aufstellen von Larmaktionsplidnen in Ballungsraumen zéhlen;

6. ob sie als Miteigentiimerin der Flughafen Stuttgart GmbH bereit ist, dafiir Sor-
ge zu tragen, dass sich in Zukunft die Zuteilung von Landerechten fiir Flug-
zeuge noch stéirker als bislang nach den Kriterien einer hohen Energieeffizienz
und besonders niedriger Gerduschemissionen bei An- und Abflug ausrichtet,
womit zu laute Maschinen grundsitzlich vom Anflug auf Stuttgart ausge-
schlossen werden und Eingriffe in das Nachtflugverbot unterbleiben;

7. welche Mallnahmen ab sofort ergriffen werden, um im Umfeld des Flughafens
Stuttgart Abweichungen von den im DFS-Handbuch vorgegebenen Korridoren
bei An- und Abflug (Richtung und Flughdhe) mdglichst gering zu halten und
welche Mallnahmen zur Larmreduktion der aktuelle Larmaktionsplan fiir den
Flughafen Stuttgart konkret im Landkreis Boblingen vorsieht;

8. welche Abweichungsraten fiir den siidlichen An- und Abflugtrichter iiber dem
Kreis Boblingen in den Jahren 2003 bis 2008 und wie viele Beschwerden iiber
Flugldarm im selben Zeitraum durch zu laute oder zu niedrig fliegende Maschi-
nen aus diesem Bereich erfasst wurden;

9. ob sie ihren Einfluss im Bundesrat, in der EU und auf anderen politischen Ebe-
nen ab sofort verstirkt geltend machen wird, damit moglichst rasch eine EU-
weite bzw. eine bundesweite Regelung zur Besteuerung von Flugbenzin in
Kraft treten kann.

18.08.2009

Dr. Murschel, Dr. Splett, Pix,
Lehmann, Mielich GRUNE

Begriindung

Aufgrund von massiven Anwohnerprotesten entlang der nach einem giiltigen Plan-
feststellungsbeschluss aus dem Jahr 1997 inzwischen verbreiterten und beim
Larmschutz aufgeriisteten Trasse der Bundesautobahn A 8 ab Autobahndreieck
Leonberg in Richtung Karlsruhe (Leonberg/Rutesheim/Flacht) und entlang der
A 81 im Bereich des Siedlungsgebiets Sindelfingen-Viehweide/Boblingen/Girt-
ringen scheint eine objektive Uberpriifung der Wirksamkeit der baulichen Larm-
schutzmafinahmen auf Basis aktueller Messwerte nach der Verédnderung und Aus-
rlistung mit Larmschutzbauten notwendig.

Ein Abgleich mit Messwerten vor Durchfiihrung der baulichen MaBinahmen und
auf Referenzbasis des aktuellen Verkehrsaufkommens (Durchflusszahlen) wére
flir eine objektive Gegeniiberstellung der Sachlage entlang der betroffenen Tras-
sen im Sinne einer Bewertung des Zustands ,,vorher” und ,,nachher* notwendig.
Dies wiirde zu mehr Transparenz im Verfahren und zu einer belastbaren Grund-
lage fiir eventuelle Nachbesserungen an besonders ungiinstigen topografischen
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Situationen fithren. Die im damaligen Planfeststellungsbeschluss festgeschriebe-
nen Werte zur Lirmreduktion (durch Fliisterasphalt und Lirmschutzwinde) soll-
ten in allen Bereichen einer solchen Uberpriifung unterzogen werden und mit
topografischen Schallausbreitungsmodellen verkniipft werden.

Besonders aus einigen Wohngebieten im Bereich Leonberg-Ezach, Leonberg-Sil-
berberg sowie Weissach-Flacht werden nach Verbreiterung und Abschluss der
baulichen MaBinahmen an der Autobahntrasse der A 8 durch Anwohner und Biir-
gervereine nun subjektiv stiarkere Larmbelastungen gemeldet als vor dem Ausbau.
Dies fiihrt vor allem bei ungiinstigen Wetterlagen sowie bei sehr starkem Ver-
kehrsaufkommen zu erhéhten Beeintrichtigungen der Anwohner.

Dieselbe Situation tritt aktuell in einigen Wohngebieten an der A 81 zwischen
Sindelfingen und Gértringen auf, wo ganz besonders das Wohngebiet Viehweide
und Teile von Giértringen-Rohrau vom zunehmenden Larm durch ein zukiinftig
vermehrtes Verkehrsaufkommen nach der Verbreiterung auf jeweils drei Rich-
tungsfahrbahnen betroffen wiren.

Laut Vorgaben des BImSchG diirfen in Wohngebieten 59 dB(A) tagsiiber/49
dB(A) nachts nicht iiberschritten werden.

Neben dem Bahn- und dem Autoverkehr tragt der Larm durch an- und abfliegen-
de Maschinen rund um den Flughafen Stuttgart-Echterdingen in einem erhebli-
chen MaB} zur Verlarmung tagsiiber und in den Abend- und Morgenstunden bei.
Hier ist im Kreis Boblingen insbesondere der siidliche Anflugtrichter iiber Gért-
ringen, Herrenberg, Sindelfingen-Darmsheim, Boblingen und Schénaich zu nen-
nen, wobei auch in Leonberg, Waldenbuch und anderen Teilen des Landkreises je
nach Wetterlage der Flugldarm durch Linien- und Charterfliige eine nicht un-
wesentliche Rolle spielt.

Die grofie Zahl der Billigfluglinien und die immer noch iiberféllige Regelung fiir
eine Kerosinbesteuerung haben in den letzten Jahren zu einem wahren Boom bei
privaten und geschéftlichen Flugreisen gefiihrt. Nun gilt es, besonders effektive
MaBnahmen zu etablieren, durch welche die Anzahl der Flugbewegungen rund
um Stuttgart-Echterdingen auf ein deutlich niedrigeres und damit ertriaglicheres
MaB abgesenkt werden kénnen. Dies fiihrt gleichzeitig dazu, dass der Bevdlke-
rung im Umland des Landesflughafens Stuttgart die grotmdgliche Fiirsorge im
Hinblick auf die nicht weiter zunehmende Verlarmung aus der Luft entgegenge-
bracht werden kann.

Ein nach EU-Recht vorgeschriebener Larmaktionsplan mit weitergehenden Zielen
zur Larmreduktion im Ballungsraum ,,Mittlerer Neckar” und den daran angren-
zenden Landkreisen ist iiberfillig. Eine Larmkartierung mit fortlaufender Aktuali-
sierung sowie erste MaBnahmenkataloge der Kommunen und Landkreise fiir ei-
nen erhdhten Schutz der dort lebenden Bevolkerung vor der zunehmenden Verlér-
mung sollten nun moglichst rasch umgesetzt werden.

Stellungnahme

Mit Schreiben vom 2. September 2009 Nr.6-64-39-A81S-HERR/52 nimmt das
Innenministerium im Einvernehmen mit dem Umweltministerium zu dem Antrag
wie folgt Stellung:

1. ob sie davon Kenntnis hat, welche dB(A4)-Werte und Mafigaben zur Lirmreduk-
tion fiir angrenzende Wohngebiete im Planfeststellungsbeschluss von 1997
beim Ausbau der BAB A 8 von Leonberg in Richtung Karlsruhe als Zielmarken
definiert wurden und welche davon schlieflich umgesetzt wurden,

Zul.
Der Planfeststellungsbeschluss beriicksichtigt die im Bundes-Immissionsschutz-

gesetz und in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) geregelten An-
forderungen fiir den Larmschutz beim Neu- und Ausbau von StraBen. Gemaf die-
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sen Vorschriften betrdgt der Immissionsgrenzwert in reinen und allgemeinen
Wohngebieten 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht.

Als Mafnahmen zur aktiven Larmreduzierung wurden im Planfeststellungsver-
fahren der Bau von Larmschutzwillen und -wénden sowie der Einbau von larm-
mindernden Fahrbahnbeldgen wie Splittmastixasphalt und offenporiger Asphalt
vorgeschrieben.

Die im Planfeststellungsbeschluss festgelegten Malnahmen wurden umgesetzt.

2. wie sich im Vergleich dazu die aktuelle Larmsituation entlang der Trasse nach
Abschluss aller baulichen Mafsnahmen darstellt und ob die auf der Planfest-
stellung aufbauenden Berechnungen der Lirmemissionen bereits mit topografi-
schen Schallausbreitungsmodellen gekoppelt und entsprechend interpretiert
wurden;

Zu?2.

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel im Zusammenhang mit Neu- und Ausbau-
malinahmen an Bundesfernstraflen ist das in den Richtlinien fiir den Larmschutz
an Straflen (RLS-90) geregelte Berechnungsverfahren anzuwenden. Die RLS-90
beriicksichtigt topografische Gegebenheiten.

3. ob sie die Ansicht teilt, dass es fiir eine effektive Vorher-Nachher-Analyse bei
den Schallemissionen in den Bereichen entlang der A 8 bei Flacht/Rutesheim-
Heuweg/Leonberg-Ezach und bei Leonberg-Silberberg einer objektiv ver-
gleichbaren Zahlenbasis mit Referenzwerten (Durchflusszahlen Lkw und Pkw,
Jeweils aufgeschliisselt nach Richtungsfahrbahn) bedarf und diese Referenz-
werte den betroffenen Kommunen und dem Antragssteller zeitnah zur Verfii-
gung gestellt werden sollten;

Zu 3.

Vor der Planfeststellung werden schalltechnische Berechnungen gemif3 den gel-
tenden Regelwerken durchgefiihrt. Nachtrdgliche Analysen sind grundsitzlich
nicht vorgesehen.

Die Landesstelle fiir StraBentechnik verdffentlicht die Ergebnisse von StraBenver-
kehrszidhlungen. Die verdffentlichten Zahlen werden monatlich aktualisiert und
konnen im Internet unter folgender Adresse abgerufen werden:
http://www.rp.baden-wuerttemberg.de/serviet/PB/menu/1 14704 1/index.html

4. ob sie sich der Meinung anschlieffen kann, dass jene Schallberechnungen in
ihrer Aussagekraft durch ggf. noch durchzufiihrende Nachmessungen und
durch die Verkniipfung mit einer begleitenden topografischen Begutachtung
optimiert werden sollten und ob sie fiir die betreffenden Streckenabschnitte
konkret Kenntnis davon hat, dass etwa Prognosezahlen zum erwarteten Ver-
kehrsaufkommen fiir 2015 — welche damals Grundlage der Berechnungen und
Planungen bei der Planfeststellung waren — moglicherweise heute schon iiber-
troffen wurden,

Zud.:

Die Verkehrslairmschutzverordnung (16. BImSchV) schreibt vor, die Beurtei-
lungspegel rechnerisch zu ermitteln. Messungen sind nicht vorgesehen. Schall-
immissionen unterliegen einer Vielzahl von Einflussfaktoren, die hdufig zeitab-
héngig sind, wie beispielsweise Windrichtung und -stirke oder Verkehrsstirke,
-zusammensetzung und -geschwindigkeit. Aus diesem Grund konnen Schall-
schutzmafinahmen nur auf der Grundlage von Berechnungen realisiert werden,
die allen Betroffenen einen einheitlichen Schutzgrad gewihren.

Es liegen keine Erkenntnisse vor, dass das bei der Planfeststellung beriicksichtigte
Prognoseverkehrsaufkommen heute schon iibertroffen ist.
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5. ob sie vergleichende Messungen der Lirmbelastung durch Fachgutachter vor
und nach den betreffenden baulichen Mafnahmen sowohl entlang der BAB A 8
zwischen Leonberg, Rutesheim, Flacht und entsprechend entlang der BAB A 81
zwischen Sindelfingen und Gdrtringen befiirwortet, um betroffenen Biirgerin-
nen und Biirgern zu signalisieren, dass das Land gerade hier die Fiirsorge-
pflichten im Rahmen der Vorgaben ernst nimmt, welche durch die Regelungen
des Ldrmschutzrechts innerhalb des deutschen BImSchG und der EU-Richt-
linie 2002/49/EG iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm
festgelegt werden und zu denen auch eine fortlaufende Lirmkartierung und das
Aufstellen von Lirmaktionsplinen in Ballungsrdumen zdihlen;

Zus.:

Bund und Land kommen ihrer Fiirsorgepflicht fiir die von Verkehrsgerduschen
betroffenen Biirgerinnen und Biirger durch die Einhaltung der im Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz und in der Verkehrslarmschutzverordnung festgelegten Rege-
lungen nach.

Auf der Grundlage der ersten Stufe der Umgebungslarmkartierung werden von
den Kommunen Lirmaktionspléne erstellt. Dabei werden beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung offentlicher Straflen, wie den genannten Autobahnab-
schnitten der A 8 und der A 81, die anspruchsvollen Larmvorsorgewerte (Immis-
sionsgrenzwerte) der Verkehrsldarmschutzverordnung (16. BImSchV) herange-
zogen. Dariiber hinaus lassen sich aus der Verpflichtung zur Larmaktionsplanung
keine weiter gehenden Verpflichtungen zur Lairmminderung ableiten.

6. ob sie als Miteigentiimerin der Flughafen Stuttgart GmbH bereit ist, dafiir Sor-
ge zu tragen, dass sich in Zukunft die Zuteilung von Landerechten fiir Flug-
zeuge noch stirker als bislang nach den Kriterien einer hohen Energieeffizienz
und besonders niedriger Gerduschemissionen bei An- und Abflug ausrichtet,
womit zu laute Maschinen grundsdtzlich vom Anflug auf Stuttgart ausgeschlos-
sen werden und Eingriffe in das Nachtflugverbot unterbleiben;

Zu6.:

Der Flughafen Stuttgart steht aufgrund der gesetzlichen Betriebspflicht allen
Flugzeugen zur Nutzung offen, soweit sie sich insbesondere im Rahmen der Be-
triebsgenehmigung und der sonstigen Bedingungen, die der Genehmigung durch
die zustindige Luftfahrtbehdrde unterliegen, bewegen. Dies ist auch Grundlage
fiir den Flughafenkoordinator, der aufgrund der gesetzlichen Koordinierungs-
pflicht insbesondere fiir den kommerziellen Verkehr am Flughafen Stuttgart Zeit-
fenster (Slots) fiir Starts und Landungen zuteilt. Dariiber hinaus ist eine Zuteilung
von Landerechten rechtlich durch den Flughafenunternehmer nicht méglich.

Nach der Genehmigung vom 15. Januar 1997 fiir den Verkehrsflughafen Stuttgart
sind zivile Flugzeuge mit Strahltriebwerken nur zugelassen, soweit sie den Be-
stimmungen in Band 1 Teil II Kapitel 3 des Anhangs 16 zum Abkommen iiber die
Internationale Zivilluftfahrt (ICAO-Abkommen) entsprechen. In der Nachtzeit
besteht am Flughafen Stuttgart kein Nachtflugverbot, sondern es gelten Nacht-
flugbeschrankungen. So sind Starts von strahlgetriebenen Flugzeugen zwischen
23.00 und 06.00 Uhr und Landungen zwischen 23.30 (bei Verspdtungen: 24.00
Uhr) und 06.00 Uhr nicht moglich. Ausgenommen von dieser Regelung sind Not-
und Ambulanzfliige, Militérfliige, Propellerflugzeuge und Fliige der Nachtluft-
post. Die regelmdBigen Fliige der Nachtluftpost, die den Grofiteil der néchtlichen
Bewegungen ausgemacht haben, sind zum 3 1. Juli 2009 eingestellt worden.

Dariiber hinaus ist durch Beschriankungen z. B. bei wiederholten An- und Abflii-
gen sowie die Larmfestschreibung sichergestellt, dass der Flugldrm ein bestimm-
tes Mal nicht iibersteigt.

Bei der Berechnung der Lande- und Startentgelte achtet das Innenministerium als
Genehmigungsbehorde darauf, dass leisere Flugzeuge begiinstigt werden. Bereits
seit den 70er-Jahren rechnet die Flughafen Stuttgart GmbH die Lande- und Start-
entgelte differenziert nach Larmigkeit der Flugzeuge ab. Die Entgelte basierten
bis April 2002 auf den sogenannten ICAO Vorschriften (Anhang 16). Zum
1. April 2002 hat der Flughafen Stuttgart eigene Larmklassifizierungen vorge-
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nommen. Die Zuordnung der Flugzeuge in eine der sechs Larmkategorien erfolgt
auf der Basis der ermittelten durchschnittlichen Start- und Landeldrmpegel am
Standort Flughafen Stuttgart. Dies stellt eine noch groflere Spreizung der erhobe-
nen Entgelte und Besserstellung leiserer Flugzeuge dar.

Was die emissionsabhéngigen Entgelte betrifft, wird derzeit an den Flughdfen
Frankfurt, Miinchen und KoéIn in Zusammenarbeit mit dem Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) ein Pilotversuch durchgefiihrt,
der Ende 2010 endet. Nach Abschluss dieser Probephase wird das BMVBS nach
Analyse u.a. der Steuerungsfunktion dieser MaBinahme {iber die Einfiihrung an
anderen Flughéfen in Deutschland entscheiden. Das Land begriifit grundsétzlich
die Einfiihrung emissionsbezogener Landeentgelte. Wenn diese Erprobungsphase
abgelaufen ist, wird die Landesregierung auf deren Einfithrung drdngen, soweit
sachliche Griinde dem nicht entgegenstehen.

7. welche Mafinahmen ab sofort ergriffen werden, um im Umfeld des Flughafens
Stuttgart Abweichungen von den im DFS-Handbuch vorgegebenen Korridoren
bei An- und Abflug (Richtung und Flughohe) moglichst gering zu halten und
welche Mafsnahmen zur Lirmreduktion der aktuelle Ldrmaktionsplan fiir den
Flughafen Stuttgart konkret im Landkreis Béblingen vorsieht;

Zu7.

Die An- und Abfliige am Flughafen Stuttgart werden durch die Flugsicherung
permanent {iberwacht. Wird eine Abweichung vom vorgegebenen Flugweg durch
den Lotsen erkannt, wird der Luftfahrzeugfiihrer durch eine entsprechende An-
weisung zur Korrektur aufgefordert. Zusétzlich werden die Flugwege aufgezeich-
net. Diese Aufzeichnungen werden regelmdfBig untersucht. Um eine genauere
Einhaltung der vorgegebenen Streckenfiihrungen zu erreichen, wurde im Luft-
fahrthandbuch eine dringende Empfehlung zur Nutzung des FMS-Verfahrens
(Flight-Management-System) verdffentlicht. Diese auf Satellitennavigation basie-
renden Verfahren ermoglichen eine genaue Einhaltung der Strecken.

Dariiber hinaus war der Flugweg zwischen Boblingen und Leinfelden-Echterdin-
gen mehrmals Gegenstand der Beratungen in der Fluglirmkommission fiir den
Flughafen Stuttgart. Hierbei hat das Innenministerium die betreffenden Kommu-
nen in ihrem Bestreben unterstiitzt, den jeweiligen Fluglirm durch die exakte
Festlegung der Flugstrecken auf das unumgéngliche Mindestmal} zu beschrianken.

Bei der Larmaktionsplanung sind die Lirmwerte zu beachten, die im Gesetz zum
Schutz gegen Fluglirm (FluglirmG) festgelegt wurden. Der Bundesgesetzgeber
hat sich dabei entschieden, die bisherigen dquivalenten Dauerschallpegel fiir den
Tag und die Nacht beizubehalten, die mit den Larmindices nach der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nicht direkt vergleichbar sind. Die gesetzlichen Regelungen
zur Berechnung der Fluglarmbelastung und der Larmschutzbereiche wurden aller-
dings erst Ende 2008 mit der Verordnung iiber die Datenerfassung und das Be-
rechnungsverfahren fiir die Festsetzung von Larmschutzbereichen festgelegt. Dar-
auf aufbauend werden derzeit die Fluglarmbelastung und die Larmschutzbereiche
ermittelt. Vor diesem Hintergrund hat das Regierungsprisidium Stuttgart, das fiir
die Larmaktionsplanung am Flughafen Stuttgart zustéindig ist, entschieden, die
Ermittlung der Larmschutzbereiche abzuwarten. Dies beruht auf einer Einschét-
zung nach den Ergebnissen der Umgebungsldrmkartierung als Anhaltswert fiir
Larmbelastung und Betroffenheiten sowie der Minderungswirkung der zwischen
2003 und 2007 auf freiwilliger Basis getroffenen Maflnahmen im Rahmen der
Larmminderungsplanung Filder.

8. welche Abweichungsraten fiir den siidlichen An- und Abflugtrichter tiber dem
Kreis Boblingen in den Jahren 2003 bis 2008 und wie viele Beschwerden iiber
Fluglirm im selben Zeitraum durch zu laute oder zu niedrig fliegende Maschi-
nen aus diesem Bereich erfasst wurden;

Zu 8.:

Nach Angaben der Deutschen Flugsicherung GmbH liegt in diesem Bereich die
Anzahl der Abweichungen im Verhéltnis zur Zahl der Abfliige in den Jahren 2003
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bis 2008 bei unter 1%. Von diesen Abweichungen ist der iiberwiegende Teil
durch Abweichungen aufgrund von Gewitter oder aufgrund von Anweisungen
durch die Flugsicherung begriindet und damit zuléssig. Hierbei unterscheidet sich
der Bereich um Boblingen nicht von anderen Bereichen um den Flughafen Stutt-
gart. Bei den Anfliigen sind nach den Angaben der Deutschen Flugsicherung
GmbH keine Abweichungen zu erkennen.

Was die erfassten Beschwerden betrifft, so wird nicht zwischen den Stddten Bob-
lingen und Sindelfingen differenziert. Fiir diesen Bereich gingen im Jahr 2007
19 Beschwerden ein, im Jahr 2008 17 Beschwerden und im ersten Halbjahr 2009
7 Beschwerden. Fiir das erste Halbjahr 2009 entspricht die Zahl der erhobenen
Beschwerden einem Anteil von 0,9 % aller Beschwerden. Weitere Auswertungen
konnten im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Zeit nicht vorgenommen
werden.

9. ob sie ihren Einfluss im Bundesrat, in der EU und auf anderen politischen Ebe-
nen ab sofort verstirkt geltend machen wird, damit moglichst rasch eine EU-
weite bzw. eine bundesweite Regelung zur Besteuerung von Flugbenzin in
Kraft treten kann.

Zu9.:

Der Luftverkehr ist ldnderiibergreifend und transkontinental. Die Landesregie-
rung hat sich daher schon friih fiir eine (mindestens) europdische Losung zur Re-
duzierung der Emissionen des Flugverkehrs eingesetzt. Verschiedene Mdoglich-
keiten wurden diskutiert:

+ internationale Vereinheitlichung der Behandlung des Flugtreibstoffs hinsicht-
lich der Besteuerung

» Einbeziehung des Flugverkehrs in den Emissionshandel

 Einfiihrung einer Flugticketabgabe

Die seit dem 1. Januar 2004 anzuwendende Richtlinie zur Rekonstruierung der
gemeinschaftlichen Rahmenvorschriften zur Besteuerung von Energieerzeug-
nissen und elektrischem Strom (RL 2003/96/EG) gestattet es den Mitgliedstaaten,
reine Inlandsfliige der Kerosinbesteuerung zu unterwerfen und innergemein-
schaftliche Fliige zu besteuern, wenn die betroffenen Mitgliedstaaten entspre-
chende bilaterale Vertrige geschlossen haben. Da sowohl die Besteuerung von
Inlandsfliigen als auch die Besteuerung von innereuropdischen Fliigen fiir die
Luftfahrtunternehmen der beteiligten EU-Mitgliedstaaten erhebliche Wettbe-
werbsnachteile bedeuten wiirde, ist aus Sicht der Bundesregierung die Einflihrung
einer Kerosinsteuer unter den gegebenen Bedingungen grundsétzlich nur weltweit
zu realisieren. Derzeit besteht deshalb fiir das Land Baden-Wiirttemberg keine
Veranlassung, hiervon abzuweichen.

Die EU-Kommission bevorzugte die Einbeziehung des Luftverkehrs in den Emis-
sionshandel. Die entsprechende Richtlinie liegt zwischenzeitlich vor. Die Landes-
regierung bewertet diese Losung bei geeigneter Ausgestaltung als wirkungsvolles
Instrument zur Reduzierung der Emissionen des Luftverkehrs.

Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme zu der Drucksache 14/3556 verwiesen.
In Vertretung

Arnold

Ministerialdirektor
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