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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

LANDTAG BADEN-WURTTEMBERG

Den Transformationsprozess gestalten: Auf dem Weg zu einer

neuen Mobilitatsindustrie

Stand: 13.09.17

1. Die Automobilindustrie in Baden-Wiirttemberg zwischen Tradition und
Herausforderung
a. Kernbranche Automobil

Baden-Wiirttemberg als Ursprungsland des Automobils gehort nach wie vor zu den
fiihrenden globalen Automobilregionen: mit (iber 235.000 Beschaftigten im Jahr 2016 sowie
Uber 1.000 Zuliefererfirmen ist der Arbeitsmarkt sowie die Wertschopfung Baden-
Wirttembergs stark gepragt von der Automobilindustrie. Hinzukommen weitere
Beschaftigte z.B. im Maschinenbau und bei Fabrikausriistern sowie im Fahrzeughandel, die
zunehmend in der Fahrzeug- und Mobilitatsindustrie von Bedeutung sind. Deutschlandweit
betrachtet findet sich jeder vierte Arbeitsplatz der Fahrzeugindustrie in Baden-Wirttemberg

und es wird rund ein Viertel des gesamten Umsatzes hier im Land erwirtschaftet.

Die Branche ist gepragt von einer starken Exportorientierung: 2016 wurden 105 Milliarden
Euro Umsatz generiert — drei Viertel davon werden im Auslandsgeschaft erzielt. Im
Jahresvergleich 2016-2017 meldet die baden-wirttembergische Schliisselbranche ein
Umsatzplus von 2,3 Prozent; das Inlandsgeschaft geht derzeit jedoch um 8,1 Prozent zurtick.
Schon jetzt gehort die Automobilbranche zu den aktivsten Forschern und Entwicklern unter
den exportorientierten baden-wirttembergischen Industrien: es werden an die 8 Milliarden

Euro F&E-Investitionen jahrlich getétigt.

b. Mobilitdt im Spannungsfeld zwischen Verkehr, Klima und Umwelt

Das Auto ist nach wie vor das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel in Baden-

Wirttemberg. Mehr als 60 Prozent aller Wege werden mit dem Auto zurlickgelegt.

Trotz aller Effizienzsteigerungen im Antrieb ist es bisher nicht gelungen, die CO,-Emissionen

aus dem Verkehr spiirbar zu senken. Laut Umweltbundesamt (UBA) stieg der CO,-AusstoR im

1
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Verkehrssektor 2016 im Vergleich zum Vorjahr um 3,4 Prozent. Allein der durch Wirtschafts-
und Verkehrswachstum hoéhere Diesel-Verbrauch ist laut UBA fiir 4,8 Millionen Tonnen

Treibhausgase mehr verantwortlich.

Baden-Wiirttemberg konnte sich von diesem Trend bisher nicht deutlich absetzen. Auch bei
uns im Land sind mehr als ein Drittel der CO,-Emissionen durch den Verkehr bedingt. Seit

2010 steigen die Emissionen sogar wieder an.

Insbesondere in Stadten ist die Stickoxidbelastung durch den Autoverkehr eine groRe,
gesundheitliche Belastung der Menschen. In der Kritik stehen vor allem Diesel-Pkw, die zu

72,5 Prozent Verursacher der verkehrsbedingten Stickoxidemissionen sind.

Die notwendige Reduktion von CO,- als auch Schadstoffemissionen erfordert ein Umdenken

in der Automobilindustrie.

c. Die Automobilindustrie am Scheidepunkt

Die baden-wiirttembergische Automobilindustrie steht im Jahr 2017 wirtschaftlich gut da.
Gleichzeitig befindet sich die Automobilindustrie durch eine allumfassende
Digitalisierungswelle, neues Mobilitdtsverhalten, neue Mobilitatskonzepte, Klimaziele oder
gesundheitliche Auswirkungen von Schadstoffen als eine der Schlisseltechnologien Baden-
Wirttembergs jedoch in einem nie da gewesenen Wandel. Die Diskrepanzen zwischen den
Emissionswerten auf dem Prifstand und auf der StraRe belasten sowohl das Ansehen der
Automobilindustrie als auch die wirtschaftlichen Ergebnisse. Diese Diskrepanzen sind
wesentliche Ursache fiir die aktuellen Diskussionen um Diesel-Emissionen, drohende
Fahrverbote, Software-Updates, notwendige Nachristungen oder Kaufanreize

(Umtauschpramien).

Auch wenn derzeit die Anzahl von pro Jahr verkauften Pkw weiter ansteigt, sinken langfristig
die Exportchancen fiir Fahrzeuge mit klassischen Verbrennungsmotoren. Sowohl die
massive, staatliche Férderung von Elektromobilitat in China als auch die Ankiindigung
verschiedener Lander (z.B. Frankreich, GroBbritannien), ab 2040 keine
Verbrennungsmotoren mehr erlauben zu wollen, birgt erhebliche wirtschaftliche Risiken. Fir
die leistungsfahige und innovationsfreudige baden-wirttembergische Automobilwirtschaft
bieten sich in dieser Situation aber auch Chancen. Gerade die baden-wirttembergischen
Zulieferer, die Komponenten fiir Verbrennungsmotoren herstellen, sind besonders

herausgefordert.
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2. Dimensionen der Transformation

Der laufende und sich beschleunigende Wandel ist vielschichtig: mit einem
Technologiewandel in Antriebssystemen und einer stetigen Steigerung digitaler
Anwendungen befindet sich die baden-wirttembergische Wirtschaft in einem
grundsatzlichen Strukturwandel. Diese Transformation ist verknlpft mit der Energiewende
und der Mobilitdtswende. Vom technologischen und strukturellen Wandel besonders
betroffen sind die Autohersteller selbst ebenso wie die Zulieferer, die hauptsachlich Teile fir

Verbrennungsmotoren und Abgasreinigung liefern.

In diesen Zeiten des Wandels miissen wir Wirtschaftspolitik und Verkehrspolitik verzahnt
denken — es gilt, die Mobilitat der Menschen und der Wirtschaft im Land zu sichern und
dauerhaft zu erhalten. Bei der Gestaltung dieses Wandels stehen bei uns der
Gesundheitsschutz, der Klima- und Umweltschutz sowie die Wertschdpfung und die damit
einhergehende Sicherung von Arbeitsplatzen in Baden-Wiirttemberg an oberster Stelle. Mit
diesem Credo hat sich die Fraktion GRUNE im Landtag von Baden-Wiirttemberg einen

Handlungsschwerpunkt fiir die 16. Legislaturperiode gesetzt.

Wir missen uns im Land mit technologischen Neu- und Weiterentwicklungen sowie
weiteren Digitalisierungspotentialen fiir die Mobilitatsindustrie auseinandersetzen — wichtig

ist insbesondere bei der Beurteilung von Antrieben ein technologieoffener Ansatz.

Ziel ist eine klimafreundliche, emissionsfreie, sichere und preiswerte Mobilitat. Eine zentrale
Rolle kommt dabei angesichts des dominierenden Verkehrsanteils dem Autoverkehr
(motorisierter Individualverkehr) zu. Eine weitere zentrale Rolle kommt dabei aufgrund der
groRen Zahl an Arbeitsplatzen und der hohen Wertschépfung im Land der

Automobilindustrie (Hersteller und Zulieferer) zu.

3. Von der Automobil- zur Mobilitatsindustrie

Weltweite Anforderungen an klimafreundliche Fahrzeuge sowie die unabdingbare
Schadstoffminderung zum Gesundheitsschutz von Mensch und Umwelt, insbesondere in
urbanen Raumen, fihren bei der Automobilindustrie zu einem Strukturwandel, der
weitreichende Auswirkungen haben wird. Die bestehende Abhangigkeit vom fossil
betriebenen Auto birgt fir diese Schliisselbranche ein Risiko. Der laufende
Transformationsprozess soll sich als Wandel vollziehen, nicht als Bruch. Nur so werden wir
auch in Zukunft Wohlstand und Mobilitdt erhalten kénnen. Die Hersteller wie auch die
Zulieferer sind herausgefordert, bestehende Technologien zu verbessern sowie neue

Technologien, Dienstleistungen und Geschaftsmodelle zu entwickeln - erste Schritte in diese
3



108  Richtung ist die Industrie gegangen. Den eingeschlagenen Weg hin zu einer zukunftsfahigen
109  Mobilitatsindustrie in Baden-Wirttemberg wollen wir konsequent weiter beschreiten und
110  beschleunigen. Durch die globale Herausforderung des Klimawandels sowie die

111 Schadstoffsituation in unseren Stadten ist die Beschleunigung dieses Wandels unerlasslich.
112 Den stattfindenden Paradigmenwechsel vom Produkt ,Auto” zur Dienstleistung ,,Mobilitat”
113 wollen wir mit einer aktiven Strukturwandelpolitik unterstiitzen und die sich daraus

114  ergebenden verkehrspolitischen Chancen nutzen.

115  Insbesondere die Zulieferer und Komponentenhersteller, die derzeit im Schwerpunkt fiir
116 ~ Verbrennungsmotoren produzieren, stehen durch den aktuellen Wandel zu neuen

117 Antriebsstrangen vor der Herausforderung neue bzw. andere Betatigungsfelder zu

118  identifizieren, ihr betriebliches Portfolio zu transformieren oder neue Kooperationsformen
119 zu finden. Im Rahmen des strategischen Dialogs der Landesregierung werden wir die

120  aktuellen und kinftigen Rollen und Aktivitaten von Zuliefererfirmen in den Fokus nehmen
121 und diese eng einbinden. Zudem werden wir passende Beratungsleistungen (wie z.B. die

122 Digitalisierungspramie) verstetigen und ausbauen.

123

124 4. Mobilitdtsland Baden-Wiirttemberg

125 a. Digital, klimafreundlich und schadstofffrei in die Zukunft

126  Digitalisierung ist der Schliissel zu neuen Dienstleistungen und einem Effizienzsprung im
127 Verkehr —durch kiinstliche Intelligenz, zunehmende Vernetzung im Fahrzeug und zwischen
128  Fahrzeugen oder zentrale Verkehrssteuerungsmoglichkeiten und der Einbeziehung aller
129  Mobilitatsarten wird sich unser Fortbewegen stetig wandeln und weiterentwickeln. So

130  werden z.B. im Bereich des motorisierten Individualverkehrs (teil-)Jautonome Fahrzeuge in
131 Zukunft eine immer grolRere Bedeutung bekommen, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen

132 und die Lebensqualitat zu steigern.

133 Unser Ziel sind klimaneutrale und schadstofffreie Fahrzeuge. Daflir miissen

134 Fahrzeugantriebe emissionsarmer werden und wesentlich weniger CO, ausstoRen. Neben
135  der deutlichen Optimierung klassischer, fossil betriebener Verbrennungsmotoren und

136 insbesondere teilelektrischen Hybridfahrzeugen ist mit gasférmigen oder fllissigen

137 synthetischen Kraftstoffen fiir Verbrennungsmotoren bis hin zur Brennstoffzelle mit solar
138  erzeugtem Wasserstoff die Bandbreite an Losungsvorschlagen groR. Welche Antriebsart sich
139 fir welche Anwendung durchsetzt, wird die Zukunft zeigen. Wir setzen 6kologisch sinnvolle
140  Rahmenbedingungen und Kriterien, sind aber zugleich technologieoffen und vertrauen auf
141 die Innovationskraft unserer Industrie und Mittelstandler. Ein Trend ist dabei absehbar:

142 Batterieelektrische Antriebe sind bei den Kosten, Kundenakzeptanz und Marktdurchdringung
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sowie unter den Gesichtspunkten des Umwelt- und Klimaschutzes derzeit an erster Stelle.
Das Land unterstiitzt dabei die Batterieforschung in Ulm und Karlsruhe ebenso wie die
Entwicklung neuer Produktionsweisen und Leichtbaumaterialien in der Stuttgarter
Forschungsfabrik ARENA 2036.

b. Baden-Wiirttemberg — Wegbereiter fiir zukunftsfihige Konzepte

Der Gestaltung einer neuen und innovativen Mobilitat hat sich die Fraktion GRUNE
verschrieben: Mobilitdt sehen wir als eine Grundvoraussetzung fiir gutes Leben,
erfolgreiches Wirtschaften und fir gesellschaftliche Teilhabe. Hier haben wir z.B. durch eine
kontinuierliche, klimafreundliche Weiterentwicklung des OPNV bereits wesentliche Beitrige

geleistet.

Fir (teil-) autonome Fahrzeuge ist Baden-Wirttemberg mit dem Testfeld fir autonomes
Fahren in Karlsruhe und der diesbeziiglichen Arbeit des KIT Vorreiter in der Forschung und
Entwicklung. Aber auch im 6ffentlichen Verkehr und in der Glterlogistik wollen wir die

Potenziale digitaler Innovationen nutzen und fordern.

Die digitale Verkehrssteuerung werden wir beginnend in der Region Stuttgart weiter
entwickeln und in die Fliche bringen. Und den Offentlichen Nahverkehr werden wir durch

modernes E-Ticketing vereinfachen und attraktiver machen.

c. Baden-Wiirttemberg als Modellland zu Klimaschutz im Verkehr

Baden-Wiirttemberg soll Modellland beim Klimaschutz im Verkehr werden. Wegen der
traditionell hohen Pkw-Dichte und der SchlieRung vieler Bahnlinien in den vergangenen
Jahrzehnten hat Baden-Wirttemberg hier zwar schwierige Ausgangsbedingungen. Aber
Baden-Wiirttemberg steckt auch voller Vorbilder und guter Ansatze. Weltweit findet die
nachhaltige Mobilitat in Stadten wie Freiburg, Heidelberg und Tiibingen Beachtung. Das
Karlsruher Stadtbahnsystem ist ein Vorbild fiir die Stadt-Umland-Verkniipfung und wird
zudem noch durch eine vorbildliche Radverkehrsforderung unterstiitzt. Ob die Solarfahre in
Konstanz, die Wasserstoffbusse in Stuttgart oder das Touristenticket Konus im Schwarzwald

— gute Beispiele gibt es viele.

In Baden-Wiirttemberg setzt die griin-gefiihrte Landesregierung das Versprechen einer
Mobilitatsgarantie um: jeder Ort in Baden-Wirttemberg soll von 5 bis 24 Uhr an allen Tagen
der Woche mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sein. Mit diesem flachendeckenden
Mobilititsversprechen wird der OPNV eine neue Mobilititskultur fiir den éffentlichen

Verkehr anstoRen. Mit einem landesweiten verlasslichen Stundentakt als Grundangebot
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wird eine vollig neue Qualitat und Verlasslichkeit des Systems als Voraussetzung fiir eine
offensive Kommunikation geschaffen. Auch mit der Inbetriebnahme der neu
ausgeschriebenen Leistungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird sich Vieles
verandern, angefangen bei den Neufahrzeugen im Landesdesign, betrieben von teilweise
neuen Anbietern, liber Angebotsausweitungen mit attraktiven Taktverdichtungen nach dem

Zielkonzept 2025 bis hin zu neuen Bezeichnungen fiir Zugprodukte.

Die griin-gefiihrte Landesregierung hat in den letzten Jahren die Bedingungen fiir den Rad-
und FulRverkehr sowie den 6ffentlichen Verkehr erheblich verbessert. Diese Aktivitaten
zahlen sich in héheren Nutzungen und Fahrgastzahlen aus. Die Auswertung an
Fahrradzéahlstellen ergab, dass die tagliche Nutzung von 2010 bis 2015 im Land um ein Drittel

anstieg. Nicht nur der Verkehrsverbund Stuttgart zahlt jedes Jahr neue Fahrgastrekorde.

Damit auch die Klimabilanz des Verkehrs besser wird, miissen wir die Anstrengungen
deutlich verstarken. Dies geht nicht ohne eine Starkung des Umweltverbunds, ohne
Effizienzfortschritte und ohne deutliche Fortschritte bei der Elektromobilitdt. Daher setzen
wir uns fur ein Landesprogramm ,,Modellland Klimaschutz im Verkehr” ein, das
Elektromobilitdt, Car-Sharing und finanzielle Anreize zum Umstieg flachendeckend im ganzen
Land voranbringt. Da der Schlissel zu mehr Klimaschutz im Verkehr in den Instrumenten von

Bund und EU liegt, miissen diesen beiden Ebenen ebenso schnell Malnahmen ergreifen.

Dariliber hinaus werden wir weitere Themenfelder und wesentliche Ansatze fir eine
umfassende Mobilitatsindustrie weiterverfolgen. Hierzu gehéren insbesondere Aspekte wie
Energiewirtschaft, Verteilnetze, Digitalisierung, Autonomes Fahren, Sprach-Gesten-
Steuerung oder kinstliche Intelligenz. Zudem sorgen wir fiir den ordnungsrechtlichen
Rahmen fiir Elektromobilitat. Um z.B. Gebadude auf die zukilinftige Mobilitat vorzubereiten,
muss Uber eine Novellierung der Landesbauordnung sichergestellt werden, dass in

Neubauten die notwendige elektrische Ladeinfrastruktur vorbereitet wird.

d. Landesinitiative Elektromobilitat Il

In der Elektromobilitat sehen wir ein wesentliches technologisches Handlungsfeld, das wir
breit unterstitzen: Mit dem Schaufenster Elektromobilitdt, dem Spitzencluster
Elektromobilitdt Siidwest und den Landesinitiativen | und Il ist Baden-Wirttemberg schon
seit Jahren ein Vorreiter. Nichtsdestotrotz miissen wir unsere Anstrengungen fiir bessere

Rahmenbedingungen im Land intensivieren.

Schon Mitte 2016 war Baden-Wirttemberg das Flachenland mit der grof3ten Dichte an

Ladesdulen (110 pro Million Einwohnerinnen und Einwohner). Mit der Landesinitiative
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Elektromobilitat Il werden 2.000 Ladesaulen dazukommen, so dass jeder in erreichbarer

Nahe eine offentliche Ladesaule findet.

Neben der Erreichbarkeit der Sdulen missen wir uns auch damit auseinandersetzen, wie die
Versorgungsnetze gestaltet sind und wo Handlungsbedarfe fir die Versorgungssicherheit
bestehen. Technologische Maglichkeiten sind gegeben, aber an der organisatorischen und

finanziellen Umsetzung bleibt zu arbeiten.

Im Dialog mit der Industrie werden wir uns fir eine intensivere Verbreitung der elektrischen
Antriebe einsetzen — sowohl hinsichtlich der technischen Weiterentwicklung als auch
hinsichtlich grundsatzlicher Fragestellungen zu Vertriebsnetzen im Land. Die aktuelle Landes-
Initiative mit einem Gesamtumfang von 43 Millionen Euro fordert so auch ausgewahlte
Fahrzeugflotten und innovative Vorhaben. Und mit der Mittelstandsoffensive Mobilitat
bieten wir ein Paket zielgerichteter MaBnahmen und Initiativen fir kleine und mittlere
Unternehmen, um das vorhandene grofRe Innovationspotential des Mittelstands im

Mobilitatssektor nachhaltig zu starken.

Wir wollen auf Landesflachen und in Kommunen umgehend die heute schon rechtlich
moglichen Benutzervorteile fiir Elektrofahrzeuge beim Parken und Fahren einfihren. Zudem
wollen wir eine Ausweitung der finanziellen Forderung des Landes auf das Handwerk und ein

Programm fiir die Tankstelle der Zukunft.

e. Ehrlich miteinander reden

Die verschiedenen Dimensionen der Transformation — Technologiewandel, Strukturwandel,
Mobilitatswende und Energiewende — sind eng verwoben und miissen von allen Beteiligten
im Land gemeinsam bearbeitet und hinsichtlich der mittel- und langfristigen Auswirkungen
fur Baden-Wirttemberg breit diskutiert werden. Die Transformation wird sich in Bereichen
wie Forschung und Entwicklung, Vertrieb, Digitalisierung, Energieversorgung,
Berufsausbildung, Infrastruktur etc. auswirken. Es ist richtig, dass der Dialogprozess der
Landesregierung alle relevanten Ressorts ebenso beteiligt wie die Arbeitgeber und
Arbeitnehmer oder die Umweltverbande. Gerade die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
sowie die Betriebsrate und Gewerkschaften sind als Dialogpartner zentral, um — tiber die
Sicherung von Arbeitsplatzen hinaus — die inhaltlichen und fachlichen Kompetenzen aus der
Belegschaft fiir den Transformationsprozess zu nutzen. Sie kdnnen ein wertvoller

Wissensschatz fur Ideen und Innovationen sein.

Deshalb unterstitzen wir den strategischen Dialog der Landesregierung. Denn nur
gemeinsam kann es gelingen, neue Mobilitdt zu gestalten, neue Technologien zu entwickeln,

neue Geschaftsfelder zu erschlieBen, Wertschépfung und Arbeitspldtze im Land zu sichern

7
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und den Strukturwandel von der klassischen Automobilindustrie hin zu einer zukunftsfahigen
Mobilitatsindustrie zu stemmen. Jede Ebene muss ihrer Verantwortung nachkommen — die

Industrie ebenso wie die Politik in den Kommunen, im Land, im Bund und in der EU.

Dieser Dialog muss ehrlich geflihrt werden und zu belastbaren Ergebnissen fiihren. Die
Zeiten wirkungsloser, freiwilliger Selbstverpflichtungen, regulatorischer Liicken,
betriigerischer Software und Kartellabsprachen zu Lasten einer wirkungsvollen
Abgasreinigung missen ein Ende haben. Der strategische Dialog in Baden-Wiirttemberg
bietet der Automobilwirtschaft Gelegenheit, Vertrauen — sowohl der Politik als auch der

Kundinnen und Kunden - und Glaubwiirdigkeit zurlick zu gewinnen.

Glaubwiirdigkeit beginnt in der Gegenwart. Wir setzen uns im streitbaren Dialog mit der
Automobilwirtschaft dafiir ein, dass sie ihren Teil dazu beitragt, damit der notwendige und
gerichtlich erzwungene Gesundheitsschutz in den Stadten ohne Fahrverbote umgesetzt
werden kann. Dazu gehort an erster Stelle, wie dies auch der Deutsche Stadtetag fordert, die
Einflihrung einer blauen Plakette mit verbindlichen Stickoxid-Grenzwerten fiir
schadstoffarme Kraftfahrzeuge. Diese Grenzwerte, die ca. 60 Prozent unter den heutigen
Realemissionen liegen miissen, kdnnen bei Dieselfahrzeugen durch eine technologieoffene
Nachriistung erreicht werden, die bei Euro 5 und Euro 6 seitens der Hersteller finanziert
wird. Die Ergebnisse sind offenzulegen und in einem realistischen Fahrzyklus mit einem

breiten Temperaturfenster abzusichern.

Der Landespolitik bietet sich die Chance, Klimaschutz, Gesundheitsschutz, Verkehrspolitik
sowie Arbeits- und Industriepolitik zusammen zu denken. Die Verbindung von Okologie und

Okonomie ist eine GRUNE Kernkompetenz — diese werden wir einbringen.

f. Landesagentur e-mobil BW

Mit der Landesagentur e-mobil BW steht uns ein kompetenter und von
Unternehmensinteressen unabhangiger Akteur zur Verfiigung, der bei der Umsetzung der
Landesinitiative Elektromobilitat Ill, bei der Vernetzung von Politik, Forschung und
Wirtschaft sowie als Kompetenzzentrum fiir alle Dimensionen zukunftsfahiger

Antriebstechnologien unverzichtbar geworden ist.

Im strategischen Dialog der Landesregierung mit der Automobilindustrie soll der
Landesagentur e-mobil BW eine wichtige, moderierende und organisatorische Rolle

zukommen.

5. Schlussfolgerungen
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Auch in Baden-Wirttemberg muss der Verkehr einen deutlichen Beitrag zum Klimaschutz
leisten, den CO,-AusstolS drastisch reduzieren und die Grenzwerte fir Schadstoffe einhalten.
An sauberen Antrieben, der Digitalisierung und der Elektrifizierung des Verkehrs geht kein

Weg vorbei.

Um diesen Anforderungen gerecht zu werden, muss sich die Automobilindustrie in Baden-
Wirttemberg fundamental wandeln, damit bei dieser notwendigen Transformation
Arbeitsplatze und Wertschdpfung im Land erhalten bleiben. Ein Beharren auf dem Status
Quo und den bisherigen Geschaftsmodellen ist sowohl wirtschafts- als auch verkehrspolitisch
nicht zielfihrend. Die Fraktion GRUNE wird diese unverzichtbaren Wandlungsprozesse

intensiv begleiten und unterstitzen:

1. Wir fordern und begleiten den Transformationsprozess der Automobil- und

Zuliefererindustrie zu neuen Mobilitatsprodukten und -dienstleistungen.

2. Wir unterstiitzen den Strategiedialog der Landesregierung mit der
Automobilwirtschaft, der ehrlich und transparent erfolgen und zu belastbaren,

verbindlichen Ergebnissen fiihren muss.

3. Wir erwarten von der neuen Bundesregierung die Einfiihrung der blauen Plakette
sowie das zusatzlich notwendige Instrumentarium fiir die Umsetzung und den

Vollzug des Luftreinhalterechts auf Landesebene.

4. Als Losung fiir die nahe Zukunft erwarten wir von der Automobilindustrie wirksame
Nachriistungen fiir Diesel-Pkw, um Gesundheitsschutz zu g. Nur so sind Fahrverbote

zu vermeiden.

5. Wir tragen den Strategiedialog der Landesregierung ins Land, in die Wahlkreise und

zu den Unternehmen und Menschen vor Ort.

6. Wir setzen uns fiir eine neue Qualitdt des Dialogs und des Handelns ein, in der die
beteiligten Akteure — Industrie, Bund und Land - ihrer jeweiligen Verantwortung
nachkommen und gemeinsam fiir eine neue Mobilitatsindustrie und

Mobilitatskultur agieren.

7. Wir werden die erfolgreiche Forschung und Entwicklung fiir eine klimafreundliche,
emissionsfreie, sichere und preiswerte Mobilitat technologieoffen weiter

vorantreiben und intensivieren.

8. Wir wollen die fiihrende Rolle Baden-Wiirttembergs bei der Elektrifizierung und

Digitalisierung der Mobilitat mit Unterstiitzung der e-mobil BW ausbauen.



313 9. Wir werden den Ausbau der Infrastruktur fiir die neue digitale und elektrifizierte

314 Mobilitat weiter vorantreiben und intensivieren.

315 10. Wir sind Vorbild und schaffen Akzeptanz bei den Menschen fiir eine neue Mobilitit
316 und den Weg vom Automobilland zum fortschrittlichen, zukunftsfihigen und

317 leistungsstarken Mobilitatsland.
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