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MaRnahmen zur Reduzierung von Luftschadstoffen —
fur ein lebenswertes Stuttgart, fur eine lebenswerte Region
Stuttgart

Sommer 2017

Viele Menschen in der Landeshauptstadt und der umliegenden Region leiden unter
schadstoffbelasteter Luft und Larm. Hinzu kommt der hohe Anteil versiegelter Flache.
Hauptursachlich hierfir ist der ausgepragte Strallenverkehr.

Die Luftschadstoffe Feinstaub und insbesondere Stickstoffdioxid mussen reduziert werden,
weil die Gesundheit der betroffenen Menschen gefahrdet ist. Nachdem die zulassigen
Grenzwerte seit vielen Jahren regelmafig uberschritten werden, gewahren auch die
Gerichte kein weiteres Aufschieben eines wirksamen Handelns mehr.

Stickstoffdioxid (NO,)

- Kurzzeitgrenzwert: 18 Stunden Uber 200 pg/m?® im Jahr, wird in Stuttgart haufig
Uberschritten (Jahr 2015: 61 Uberschreitungsstunden; Jahr 2016: 35
Uberschreitungsstunden an der Messstelle Neckartor)

- Langzeitgrenzwert: 40 ug/m?im Jahresmittel wird an stark verkehrsbeeinflussten
Standorten in Stuttgart haufig Uberschritten

- An 28 von 33 verkehrsnahen Messstationen in Baden-Wurttemberg wird der
Jahresmittelgrenzwert Uberschritten. Auler an mehreren Messpunkten im Stuttgarter
Stadtgebiet kommt es auch beispielsweise in Reutlingen, Backnang, Esslingen,
Ludwigsburg, Leinfelden-Echterdingen und Leonberg zu Uberschreitungen.

- Die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) hat erst kiirzlich
wieder festgestellt, dass der Verkehr in Baden-Wurttemberg am Stickoxid einen Anteil von
46 Prozent hat, an vielbefahrenen Strallen wie in Stuttgart sind es sogar nahezu drei
Viertel.

Feinstaub (PM 10 und PM 2,5)

Der Tageshochstwert von 50 pg/m? fir PM 10 wird am Stuttgarter Neckartor und entlang
von vier Kilometern an weiteren Stral3en haufiger als an 35 Tagen pro Jahr (aktueller
Grenzwert) Uberschritten

Der von der Weltgesundheitsorganisation empfohlene Wert fur PM 2,5 von 10 Mikrogramm
pro Kubikmeter im Jahresmittel, der die feineren und damit besonders
gesundheitsschadlichen Partikel erfasst, die bis in die Lungenblaschen vordringen kdnnen,
wird an allen Messstationen in der Region Stuttgart Gberschritten.

Die Politik des Bundes tragt in erheblichem Mal Verantwortung flr die langjahrigen
Grenzwertuberschreitungen und damit nicht zuletzt auch dafur, dass Fahrbeschrankungen
Uber die der griinen Plakette hinaus fur den Kraftfahrzeugverkehr vermutlich
unausweichlich sind:

- Verschiedene Bundesregierungen haben sich dem Druck der Automobilindustrie
gebeugt und sich auf EU-Ebene flur lasche Emissionsgrenzwerte eingesetzt und vor
allem realitatsferne Prufverfahren bei Pkw geduldet.

- Die Bundesregierung hat die EU-Regelungen zur Typengenehmigung nicht
umgesetzt und es jahrelang versaumt, der Vielzahl von Hinweisen auf betriigerische
Motormanipulationen nachzugehen. Die Dieselfahrzeuge mit deutlich hdheren
Realemissionen als auf den Prifstanden tragen wesentlich zu den hohen
Konzentrationen von Luftschadstoffen bei und haben das Image der deutschen
Automobilindustrie beschadigt.
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- Mit der steuerlichen Begunstigung von Dieselkraftstoff wurde und wird bis heute ein
falscher Anreiz gesetzt und Dieselfahrzeuge auf einen international
rekordverdachtigen Anteil getrieben. Wahrend sich der Dieselantrieb in den USA und
in China auch aus Umwelt- und Gesundheitsgriinden nicht durchgesetzt hat, ist
hierzulande der Anteil von Dieselantrieben trotz der lange bekannten
Stickoxidproblematik angewachsen. Mit Volvo stellt bereits ein erster Autohersteller
mittelfristig die Zukunft des Dieselantriebs im Pkw-Bereich in Frage.

Verschiedene Mallnahmen zur Reduzierung der Luftschadstoffe in Stuttgart wurden bereits
umgesetzt. Dazu gehoren im Verkehrsbereich z. B. die Einrichtung von Umweltzonen,
Durchfahrtsverbote fiir Lastkraftwagen, zahlreiche Verbesserungen beim OPNV sowie der
auf Freiwilligkeit setzende Feinstaubalarm. Weitere Verbesserungen beim 6ffentlichen
Nahverkehr befinden sich in Planung, so die Metropolexpresszige, die ab Dezember 2017
schrittweise bestehende Angebote erganzen werden.

Die Vergunstigung von Fahrscheinen an Tagen des Feinstaubalarms haben leider keine
signifikanten Umsteigeeffekte vom Auto auf Busse und Bahnen bewirken kénnen. Dies
macht deutlich:

Um die Grenzwerte insbesondere bei den Stickoxiden einzuhalten, muss der Ausbau
von Mobilitatsalternativen mit konkreten MaBRnahmen fiir die Einschrankung des
Autoverkehrs einhergehen. Sollte sich ein Weg zur Nachristung von Fahrzeugen und
damit eine deutliche Reduzierung der Schadstoffemissionen erzielen lassen, so ist
dieser MaBnahme selbstverstandlich Vorzug einzuraumen.

Die folgende MalRnahmenliste fuhrt MalRnahmen auf, die nach Meinung von Mitgliedern der
Grlinen aus Stuttgart, der Region Stuttgart und den umliegenden Regionen gepruft bzw.
zugig angegangen werden mussen.

Unsere sechs Kernforderungen:

1. Ausbau des Schienenverkehrs: Moglichst rasche Realisierung der Hermann-
Hesse-Bahn, Verlangerung der S-Bahn nach Neuhausen und Stadtbahnausbau in
Ludwigsburg, Nutzungskonzept fiur die Gaubahn (Panoramastrecke); rasche Prifung
von weiteren ldeen wie dem S-Bahn-Ringschluss von den Fildern ins Neckartal und
der Stadtbahnverlangerung von Ostfildern nach Esslingen auf ihre Realisierbarkeit
und Wirtschaftlichkeit.

2. Ausbau des Busverkehrs: Schaffung weiterer Busspuren und Busbevorrechtigung
an Ampeln; Erhdhung der Kapazitat durch Taktverdichtung.

3. Forderung der Elektromobilitat durch Ausbau der Ladeinfrastruktur, Anschaffung
elektrisch betriebener Busse sowie die Reservierung von Stellplatzen fur E-Autos.

4. Ausbau des Radverkehrs: Ausbau des Radverkehrsnetzes inkl. Radschnellwege
aus Goppingen/Plochingen/Esslingen, Boblingen und Ludwigsburg nach Stuttgart.

5. Aktives Stellplatzmanagement: Reservierung einer stetig steigenden Anzahl von
Stellplatzen fur Carsharing-Autos und Elektrofahrzeuge

6. Einfuhrung der blauen Plakette: Ab Januar 2018 temporare Fahrbeschrankungen
auf ausgewahlten Stral3en in Stuttgart flr Dieselfahrzeuge, die nicht der Euronorm 6
entsprechen und ab dem Jahr 2020 ganzjahrige Fahrverbote fir diese Dieselfahr-
zeuge in den Umweltzonen von Stuttgart, Ludwigsburg, Backnang und Esslingen

Konkretisierungen und weitere Forderungen:
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Verbesserung des OPNV

Umsetzung von weiteren Malinahmen zur Erhéhung der Verlasslichkeit des Schie-
nenpersonennahverkehrs (z. B. durch bessere Infrastrukturunterhaltung und -ausbau
durch DB Netz).

Maglichst rasche Realisierung der Hermann-Hesse-Bahn, Verlangerung der S-Bahn
nach Neuhausen und Stadtbahnausbau beispielsweise zwischen Markgroningen
und Remseck.

Entwicklung mittelfristig umsetzbarer Nutzungskonzepte flr die Gaubahn (Panora-
mastrecke) und der Schusterbahn zur Verbesserung tangentialer Verbindungen zwi-
schen Kornwestheim und Untertirkheim/Esslingen (erganzt durch ein hochwertiges
Busangebot innerhalb Ludwigsburgs).

Erhohung der Kapazitat im kanftigen Hauptbahnhof durch Bau/Erhalt zusatzlicher
Kopfbahnhofsgleise

Engpassbeseitigung des Schienenabschnitts zwischen Zuffenhausen und Feuerbach
(Projekt fur das Schienenwegeausbaugesetz, dort noch im potentiellen Bedarf)
Zweigleisige Ausfuhrung der Wendlinger Kurve (Aufnahme ins Schienenwegeaus-
baugesetz)

Bau von Luftseilbahnen als innovatives OPNV-Angebot, z. B. im Raum Vaihingen
(Industriegebiet Vaihingen/Mohringen)

Prifung folgender Ausbaumaflnahmen auf ihre Realisierbarkeit und Wirtschaftlich-
keit: S-Bahn-Ringschluss von den Fildern/Flughafen ins Neckartal, der Stadtbahn-
verlangerung von Ostfildern nach Esslingen, Verlangerung der Talesbahn von Nurt-
ingen nach Wendlingen und der Schénbuchbahn von Boblingen bis Stuttgart-
Vaihingen; Bau eines drittes Gleises zwischen Boblingen und Stuttgart-Rohr. Auch
die langfristige Reaktivierung von Strecken wie der Hohenstaufenbahn (Schwabisch
Gmiund — Goppingen) und der Voralbbahn (Goéppingen — Bad Boll mit Option einer
Durchbindung bis Kirchheim unter Teck) sollten gepruft werden. Es bedarf einer ver-
kehrlichen Gesamtbetrachtung aller Schienenprojekte in der Region.

Modul 1 der Regionalstadtbahn Neckar-Alb (Ermstalbahn, Neckartalbahn zwischen
Metzingen und Tubingen und die Ammertalbahn) mdglichst schnell umsetzen und
die anderen Module planerisch voranbringen

Taktverdichtungen entsprechend der Kapazitaten, wo die potentielle Fahrgastnach-
frage vorhanden ist und Verbesserungen bei Anschlissen und Anschlusssicherung
Prufung des Einsatzes von Anhangern an Linienbussen (Buszige) wahrend der HVZ
und bei Feinstaubalarm zur Erhéhung der Beférderungskapazitat (Nutzung der Aus-
nahmeregelung in der StVZO, siehe Beispiele Konstanz und Autobus Oberbayern)
Baldige Zwischenevaluierung der drei Expressbuslinien; Prifung von Malinahmen
zur Erhohung der Zuverlassigkeit und Prufung sinnvoller weiterer Linienangebote
Busbeschleunigung durch konsequente Bevorrechtigung an Ampeln und den Ausbau
von Bussonderfahrstreifen

Taktfrequenzen fur Busse im Umland und in den Randbezirken erhéhen
Taktverdichtungen auf besonders stark belasteten Stadtbahnlinien
Bus-/Linientaxi-Angebot auch nachts und am Wochenende

Wetterschutz und Sitzmoglichkeiten an allen Haltestellen, auflerdem barrierefreier
Zugang
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Vereinfachung des Tarifsystems und Reduzierung der Ticketpreise vorrangig im Um-
land, um den Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu erleichtern. Als Signal an die
stérungsgeplagten Fahrgaste im VVS soll auf die nachste geplante Tariferh6hung
verzichtet werden. Das vergunstigte Feinstaubticket wird so weiterentwickelt, dass
auch OPNV-Dauernutzer einen Vorteil erhalten.

Das Pilotprojekt im Landkreis Ludwigsburg, bei dem Senioren ihren Fuhrerschein
freiwillig abgeben kénnen und dafir ein VVS-Jahresticket erhalten, sollte ausgewei-
tet werden.

Um die Verkehrsfinanzierung fur die Fortflihrung der Verkehrswende sicherzustellen
braucht es eine Nahverkehrsabgabe fur die Autofahrerinnen in der Region. Die Nah-
verkehrsabgabe soll als dritte Saule neben Fahrgeldeinnahmen und kommunalen
Mitteln etabliert werden.

Far die Fahrgaste teure und komplizierte Briche zwischen den Tarifverbanden (z. B.
VVS und Naldo) durch einen landesweiten Tarif Metropoltarif beheben

Einfilhrung einer Kurtaxe fiir alle Ubernachtungsgaste in der Region Stuttgart: Mit
der Kurkarte sollen die Besucher den gesamten OPNV im VVS-Netz nutzen konnen.
Prufung einer Ausweitung des ,Plus-City-Tarifs“ fir Fernverkehrskunden der Deut-
schen Bahn auf die gesamte Region

Fernbustickets mit der ,PlusCity-Funktion® versehen, um den Bring- und Holverkehr
per Pkw zu reduzieren

Verbesserung der Fahrradinfrastruktur

Ausbau des Radwegenetzes und bessere Kennzeichnung; Erhdhung der Radwege-
etats auf 25 Euro pro Einwohner*in und Jahr

Radschnellwege aus den umliegenden Stadten (z. B. Boblingen, Ludwigsburg, Gop-
pingen und Plochingen) zu den Stuttgarter Arbeitsplatzschwerpunkten und in die In-
nenstadt hinein

Gut markierte, ausreichend breite und durchgehende Radfahrstreifen auf Hauptstra-
Ren.

Kreuzungsprogramm Radverkehr: Vor Ampeln Schutzstreifen und Aufstellflachen an-
legen; Ampelschaltungen fahrradfreundlicher gestalten; Rechtsabbiegen erleichtern
Deutlicher Ausbau von geschutzten Abstellanlagen fir Fahrrader, insbesondere an
Knotenpunkten wie z. B. an vielen S- und U-Bahn-Haltestellen, aber auch vor Ein-
kaufsmoglichkeiten u.v.m.

Aufbau eines Lastenrad-Verleihsystems

Fahrrad-Mitnahmemaéglichkeiten im OV verbessern

Verbesserung der FuBgangerinfrastruktur

Einrichtung von Zebrastreifen wo sinnvoll; Ampeln teilweise durch Zebrastreifen er-
setzten -> Fuliganger sollen ,Vorfahrt haben

Absenken von Bordsteinkanten an Kreuzungen -> Barrierefreiheit
FuRganger-Verbindungswege durchgangig und attraktiver machen; Ausbau- und
Sanierungsprogramm fur die Staffele

Fulverkehrsbeschilderung
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e Umwidmung von StralRenraum in FulRverkehrsraum, insbesondere wollen wir die
Parkraumausweisung auf Gehwegen beenden

e Konsequentes Vorgehen gegen Falschparker auf Gehwegen und an FulRverkehrs-
querungen

MaRRnahmen im Bereich des MIV und des o6ffentlichen Fuhrparks

e Ausbau von Park & Ride-Angeboten, um landliche Bereiche besser an den OV an-
zubinden

e Druck auf den Bund fur die Einfuhrung der blauen Plakette und Umsetzung in Stutt-
gart, Ludwigsburg, Backnang und Esslingen bis zum Jahr 2020

e Starkung von Carsharing durch Ausweisung reservierter, kostenloser Stellplatze fur
stationares Carsharing und Ausweisung von Stellplatzen fur free-floating-Carsharing

e Jahrlich steigende Zahl von Stellplatzen fur Elektroautos reservieren

¢ Neue Parkplatze entstehen in der Innenstadt ausschlieB3lich in Quartiersgaragen o-
der nach baurechtlicher Mindestanforderung

e Erhoéhung der Parkgeblihren und mehr Verkehrsflache dem Rad- und Fuldverkehr
zur Verfuigung stellen, indem das Parkangebot auch flr Beschaftigte von Land, Stadt
und 6ffentlichen Einrichtungen verknappt wird

e Haufige Kontrollen in Halte- und Parkverbotszonen und dabei insbesondere Freihal-
tung von Geh- und Radwegen

e Umstellung von Fahrzeugen der Mullabfuhr auf Erdgas/LNG

¢ Umstellung von Linienbussen und Kommunalfahrzeugen auf Elektromobilitat

e Fdrderung der Umstellung von Taxis und Pflegediensten auf Elektromobilitat

e Ausbau der Ladeinfrastruktur (Schnellladesaulen) fur Elektrofahrzeuge

¢ Kreuzungen teilweise durch Kreisverkehre ersetzen

Verschiedenes:

e Fdrderung von Guterverteilzentren, um Guter fur die Feinverteilung auf kleinere,
elektrisch betriebene Lkw umladen zu kdnnen sowie Umsetzung von lokal emissi-
onsfreien Logistikkonzepten, bspw. erweiterte Lieferzeiten in FulRgangerzonen bei
Belieferung durch Lastenrader und E-Transporter

¢ Entwicklung neuer Wohnkonzepte in der Stadt; Nahversorgung in den Randbezirken
und im Umland sicher stellen, um der Bevolkerung weite Wege zu ersparen (,Stadt
der kurzen Wege®)

e Begrunungen von Dachern, Fassaden und Stral’en

e Shared Space: individuelle Begegnungsbereiche; Gleichberechtigung von allen Ver-
kehrsteilnehmern

Die Ideen dieses Papiers werden u. a. von folgenden Personen unterstiitzt
Matthias Gastel, MdB Nurtingen
Uwe Janssen, Kreisvorstand KV Esslingen
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244 Frithjof Rittberger, Vorstand Stadtverband TUubingen
245  Wolfgang Ziegler, Ortsverband Marbach

246  Andreas Roll, Kreisrat Ludwigsburg

247  Stefan Kirchner, Gemeinderat Plochingen

248  Dr. Bernd Murschel, MdL Leonberg

249  Bernhard Mellert, OV Stuttgart-West

250  Bernd Sackmann, Stadtrat Nartinger Liste/Gruene
251  Jurgen Walter, MdL Ludwigsburg

252 Grune Jugend Stuttgart

253  Gertrud Kleineikenscheidt, Kreisratin Reutlingen

254  David Armbruster, Stadtrat Leinfelden-Echterdingen
255  Dr. André Reichel, Regionalrat

256  Dr. Christine Lehmann, Stadtratin Stuttgart

257  Eva Mannhardt, Regionalratin

258  Dieter Ackermann, Vorstand OV Neckar-Stromberg
259  Daniel Renkonen, MdL Bietigheim-Bisssingen

260  Chris Kiihn, MdB Tlbingen

261  Niklas Sieber, KV Stuttgart

262  Vincent Rieder, Grune Jugend Stuttgart

263  Franziska Sander, Griine Jugend Stuttgart

264  Jule Halbach, Grine Jugend Stuttgart

265  Jitka Sklenarova, Grine Jugend Stuttgart

266  Frank Zuhlke, KV Stuttgart

267  Dr. Markus Résler, MdL Vaihingen/Enz

268  Andrea Lindlohr, MdL Esslingen

269  Matthias Dreikluft, KV Goppingen

270  Alexander Maier, MdL und Kreisvorsitzender Goppingen
271  Hannes Baab, Kreisvorstandsmitglied Goéppingen
272 Heidrun Storz, Kreisvorstandsmitglied Goppingen
273  Dietrich Burchard, Bundestagskandidat und Kreisvorstandsmitglied Goppingen
274  Matthias Mucke, Kreisvorstandsmitglied Goppingen
275  Samuel Kengeter, Kreisvorstandsmitglied Goppingen
276  Joachim Abel, KV Goppingen

277  Christoph Joachim, Vorsitzender Fraktion AL- Griine Tubingen
278  Clarissa Seitz, Stadtratin Stuttgart

279  Sylvia Pilarsky-Grosch, KV Esslingen

280 Ralph Rohfleisch, Stadtrat Kornwestheim
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